Svetelné zariadenia vozidiel a kontroly technického stavu

Osvetlenie a svetelna signalizécia vozidla vyraznou mierou ovplyviiuji aktivnu i pasivnu
bezpecnost’ vozidla v cestnej premavke. Svetlomety automobilu, ¢i uz dial’kové, stretavacie,
alebo do hmly, nam v tlohe vodi¢a za volantom automobilu pri zniZenej viditeInosti davaju
moznost’ v dostatoénom casovom predstihu spozorovat’ potenciondlnu prekazku v jazdnej
drahe. Okrem toho rozsvietené svetlomety pomahaji d’al$im vodi¢om a chodcom spozorovat’
nase vozidlo. Ostatné zariadenia osvetlenia a svetelnej signalizacie, ako napriklad smerové
svetld, brzdové svetld, alebo obrysové svetld, zasa umoziuji inym ucCastnikom cestnej
premavky vcas zistit' nase zdmery pri vedeni vozidla a prispdsobit’ tomu svoje spravanie. Je
preto pochopitelné, ze sa pri kontrolach technického stavu v STK kladie popri inych
dolezitych castiach vozidiel doraz i na kontrolu spravnej funkcie vSetkych namontovanych
svetelnych zariadeni.

Pri kontrole technického stavu sa v prvom rade overuje ¢i je vozidlo vybavené vSetkymi
predpisanymi svetelnymi zariadeniami a ¢i su tieto zariadenia umiestnené v spravnej polohe,
tak ako to stanovuje vyhlaska MDPT SR ¢. 116 / 1997 Z.z. o podmienkach premavky
vozidiel na pozemnych komunikicidch. Vozidld su konStruované a vyrdbané v stlade
s predpismi, v praxi preto prichddza k neplneniu tychto predpisanych podmienok len vtedy,
ak boli svetelné¢ =zariadenia na vozidle premiestiované alebo neodborne dodatocne
montované. V tejto suvislosti je potrebné upozornit’ motoristickl verejnost’ na skutocnost’, ze
spomenuta vyhlaSka stanovuje povinnost’ dodato¢ného vybavenia vsetkych vozidiel kategorii
M, N a O (¢ize vSetkych autobusov, osobnych, ndkladnych i pripojnych vozidiel) zadnymi
svetlami do hmly. Vozidla uvedenych kategorii, ktoré¢ doteraz tieto svetld nemuseli mat,
budu musiet’ byt’ najneskor do 31. decembra 1998 dodatoc¢ne vybavené jednym alebo
dvoma zadnymi svetlami do hmly ¢ervenej farby.

Svetelné zariadenia vozidla musia byt schvalené (homologizované) pre dany tucel na
vozidle. Tato podmienka sa nevztahuje iba na starSie vozidla a niektoré menej dolezité
svetelné zariadenia, ako napriklad pracovné svetla alebo vnitorné osvetlenie. Za dostatocny
doklad homologizacie svetelného zariadenia sa pri kontrole v STK pokladd homologizacna
znacka zvyc€ajne vylisovana do priesvitného krytu svetla. Jej sucastou je okrem inych
dolezitych udajov 1 kod popisujici druh a tym 1 urcujuci pouzitie svetelného zariadenia.
Zamena predpisan¢ho svetelného zariadenia inym druhom svetla uréenym pre odliSny ucel
(napriklad montdz zadného svetla do hmly Cervenej farby namiesto treticho brzdového svetla,
ktoré ma predpisanu rovnakt farbu) je teda l'ahko zistitelnd a hodnoti sa ako zévada.
Problémy s neschvalenymi svetelnymi zariadeniami sa v praxi vyskytuju, jednak pri
neodbornej dodatocnej montdzi, a tiez v pripadoch vozidiel jednotlivo dovazanych
z mimoeuropskych oblasti, v ktorych platia iné homologiza¢né predpisy.

Pri kontrole technického stavu v STK sa samozrejme overuje 1 funkcnost’ svetelnych
zariadeni. Svetld sa musia rozsvietit po zopnuti prisluSného spinaca na pristrojovom paneli,
po zoSliapnuti brzdového pedalu sa musia rozsvietit’ brzdové svetld a pri zaradenom spédtnom
chode musi byt’ v ¢innosti spétné svetlo bielej farby. Podobne sa kontroluje vystrazna ¢innost’
smerovych svetiel a prepinanie stretivacich a dialkovych svetlometov, ktoré musi spinat
predpisané podmienky. Pri rozsvieteni niektorého svetelného zariadenia musi svietit’ prislusna
kontrolka na pristrojovom paneli. Stcasne sa v STK kontroluje i stav svetelnych zariadeni,
ich poskodenie ¢i pripadné opotrebenie prevadzkou.



Z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky plnia vel'mi dolezitu tlohu svetlomety vozidla.
Spravne nastavené svetlomety musia svietit’ tak, aby vodi¢ovi ¢o najviac rozsirovali viditeI'na
oblast’ pred vozidlom, pri pokial moZzno ¢o najmenSom osliiovani protiidicich vozidiel.
Tymito poziadavkami je dand i konStrukcia svetlometov. Rozsvietené dial’kové svetla musia
osvetlovat’” vicsiu oblast’ vozovky pred vozidlom, svietia teda vys$sie. Stretdvacie svetla,
rozsvecované ak sa blizi protiiduce vozidlo, svietia nizsie, tak aby vodi¢ idici v opacnom
smere nebol nadmerne osliiovany. V sGcasnosti sa na motorovych vozidlach, okrem
motocyklov a od nich odvodenych vozidiel, pouzivaju takmer vyhradne asymetrické
stretavacie svetlomety, ktoré vyzaruju pri vozidlach urenych na pravostrannu cestnu
premavku pravou cast'ou svetlometu lice s mensim sklonom ako l'avou. Prava strana vozovky
(krajnica) je tak osvetlovana na vac¢siu vzdialenost’ ako l'ava, v ktorej hrozi oslnenie vodi¢ov
protiidicich vozidiel. Podobne ako stretavacie svetlomety i1 svetlomety do hmly musia mat’
sklon dostato¢ny na to, aby neprichddzalo k oslneniu vodicov protiiducich vozidiel. Samotna
konstrukcia a vhodné umiestnenie svetlometu na vozidle nie su dostatocnou zarukou jeho
spravnej funkcie, svetlomet musi byt i spravne nastaveny. V rdmci kontrol technického stavu
v STK sa overuje spravne nastavenie stretavacich, dial’kovych i hmlovych svetlometov, ako 1
funkcénost’ zariadeni pre prispdsobenie sklonu svetlometov zat'azeniu vozidla, ak je takymto
zariadenim kontrolované vozidlo vybavené. Pri posudzovani nastavenia stretdvacich svetiel sa
overuje, ¢i sklon vyzarovan¢ho zvdzku lucov lezi v pripustnom rozmedzi (podla obr. 3).
Okrem toho sa zistuje natodenie rozhrania svetla a tiefia v rovine kolmej na pozdiznu os
vozidla podl'a obr.4. NatoCenie nesmie byt v ziadnom pripade také, aby svetlomet svietil
prilis vysoko v l'avej Casti oblasti pred vozidlom, to znamena Ze natocenie v smere chodu
hodinovych ruciciek je nepripustné. Pripustné je len natocenie proti smeru hodinovych
ruci¢iek, maximalne o 7,5°. Kontroluje sa i pripadné bo¢né posunutie rozhrania svetla a tieiia,
povolené rozhranie je zrejmé zobrazku. Obraz rozhrania svetla a tiena dialkovych
svetlometov musi pri spravnom nastaveni zodpovedat’ priblizne situacii na obrazku 2. Pri
kontrole v STK sa pripasta odchylka zvizku lacov v horizontdlnom 1 vertikdlnom smere
podl'a obrazku 5. Pre svetlomety do hmly je predpisana pre Gcely kontrol technického stavu
iba minimalna hodnota nameraného sklonu zvédzku vyzarovanych lucov, skutocny namerany
sklon méze mat’ 'ubovol'nt va¢siu hodnotu (obr. 6).

Kontrolny technik modze chyby zistené pri overovani nastavenia svetlometov v rdmci
kontroly technického stavu odstranit’ a svetlomety spravne nastavit. Podmienkou vsak je, ze
na vozidle musia byt k dispozicii ovladacie prvky pre nastavovanie svetlometov a navyse
musia byt vtak dobrom technickom stave, Ze manipulaciou s nimi nehrozi ich pripadné
poskodenie.

Klasifikacia chyb zistenych pri kontrole svetelnych zariadeni vozidla zavisi od vahy ich
nepriaznivého vplyvu na bezpec¢nost’ cestnej premavky. Hodnotenie sa pohybuje podla druhu
zistenych chyb od l'ahkych (to znamena takych, za ktoré nehrozia drzitel'ovi vozidla Ziadne
sankcie), kam patria napriklad I'ahké poskodenia krytov svetiel neovplyviujuce ich funkciu,
cez vazne (vyzaduje sa kontrola ich odstranenia do 30 dni), ako s napriklad neschvalené
vyhotovenie svetelnych zariadeni alebo nespravne nastavenie svetlometov bezprostredne
neohrozujice cestni premavku, az po nebezpecné (sposobujice nespdsobilost’ vozidla pre
cestnu premavku), medzi ktoré mozno zaradit’ nadmieru chybné nastavenia svetlometov alebo
absenciu niektorych nevyhnutnych svetelnych zariadeni.
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Obrazok 1: Porovnanie osvetlenej oblasti cesty pred vozidlom pri rozsvietenych
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Obrazok 2: Takto vyzerd obraz rozhrania svetla a tiefia pri rozsvietenom svetlomete na
imaginarnej zvislej stene pred vozidlom ak je svetlomet spravne nastaveny. V praxi sa ziskava
podobny obraz na matniciach Specialnych optickych pristrojov na kontrolu nastavenia
svetlometov nazyvanych regloskopy.
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Obrazok 3: Pripustné rozmedzie pre nastavenie stretavacich svetlometov pri kontrole v
STK v bocnom pohlade na zvdzok lucov osvetlujuci lavu polovicu vozovky. Zvizok lucov
vyzarovany svetlometom musi lezat' v sivom poli. Hodnota predpisana vyrobcom byva
zvycajne uvedena na Stitku svetlometu umiestnenom v jeho blizkosti. U starsich vozidiel nie je
vzdy mozné vyrobcom predpisanu hodnotu zistit, v takomto pripade podla spodného obrazku
za predpisanu hodnotu povazZujeme rozmedzie od -1% do -2%.



tien

max £20cm/10m

svetlo

tien
max 7,5° proti smeru ——
hodinovych rugiciek I /

Obrazok 4: Pripustné rozmedzie pre natocenie a bocné posunutie zvizku [ucov
stretavacieho svetlometu pri pohlade na matnicu regloskopu.
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Obrazok 5: Pripustné odchylky zvizku lucov dialkoveho svetlometu pri pohlade na
matnicu regloskopu. Stred oblasti maximalneho jasu musi lezat' vo vyznacenom poli.
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Obrazok 6: Pripustné rozmedzie (vyznacené sivou farbou) pre nastavenie svetlometu do
hmly pri kontrole v STK v bocnom pohlade na zvdzok lucov. Predpisand je iba horna hranica
rozmedzia - minimdlny namerany sklon musi byt -0,5%. Teoreticky teda nie je zavadou, ak
svetlomet do hmly svieti prilis nizko. Z praktického hladiska je vsak Ziaduce, aby predsa len
osvetloval urcity priestor pred vozidlom, vhodnym nastavenim je sklon mierne vicsi ako -1%.



